TOUTE LAGAUME EN N

Oule sud belge
avant la crise

Parfois, les frontiéres ne sont que des accidents his- O e Sl
toriques. A 500 métres de la douane francaise, le com- g J:cg:“’auo,‘,';g'vg;,u‘m;m,‘;_
plexe sidérurgique belge de Musson constitue le th@me ser. Bien quinachevée, son entreprise

de ce réseau en N au réalisme exceptionnel. me bouleverse et me laisse pantois, dés
que 'émerge de la trappe d'acces au

milleu de son grenier magique. Légére-
ment sur ma gauche, dressé sur une

UN THEME ATTRACTIF: LE des minerais de la région, qu'elles em- imposante presqu'ile, un complexe si-

C'est toute une époque, tout un

portent vers les bassins de Liage et de dérurgique, bien proportionnsé, fourmil:
g:‘:g‘“"‘%?‘;ﬁg Charlerol. La nouvelle vague des diesels lant de mille détails authentiques, me
de type 202 et 203 (ultérieurement, sé- remplit la vue, Colossal... malgré la ré-

ries 52 et 53) est bien apparue en 1955, duction | Ou plutdt grice ala r duction,

mais la vapeur compte encore uelques car le N est |'échelle idéale pour pareille

Fin des années 50, époque encore années de répit. Au sud, les CC 11000 reconstitution, pour qu'elle vous bous-
rospére pour le fer lorrain, gaumais et ontpris possession de |'artére électrifiée cule de toute sa masse, embrassée d'un
uxembourgeois. De longs trains de mi- Valenciennes-Thionville et aménent seul regard. Aprés de longues minutes,
nerai et de charbon sillonnant toujours leurs convois Jusqu'a la gare- frontidre quand )‘arrive & m'extraire de ce spec-
la ligne de I'Athus-Meuse avec ses d'Ecouviez, ol les machines belges de tacle, mes yeux font le tour de |a piéce,
nombreuses antennes et son légendaire Latour prennent le relais. A Athus, les un modeste grenier de 4,50 m x 4,60 m,
relais-dépot de Latour. L'activite bat son De Dietrich grand-ducaux emportent sarré par les pentes du toit. J'y découvre
plein, autant que \'emploi, dans les bas- leurs bataillons de travailleurs fronta- un vaste tracé circulaire, aux courbes
sins de la Chiers, de Briey, de Nancy, de liers dans la vallée industrieuse de 'Al-  harmonieuses et amples, épousant le
Longwy et dans les aciéries de Sidelor zette, tandis que des couplages de 63000 périmatre disponible. Le c61é gauche est
ot de I'Arbed. A 500 métres de la fron- frangaises livrent leurs cargaisons en presque terminé et évoque avec jus:
tiere francaise, & Musson, les hauts- m'ovenanco de Longwy via Mont-St- tesse les paysages du Luxembourg
fourneaux de la Compagnie Miniére et artin®. belge. Des masses boisées, en lichen,
Métallurgique de Musson et Halanzy moutonnent joliment les collines et en-
confondent leurs fumées avec les 6pais  * Four cous dniro vous que co (loNL impres. veloppent les voies toutes dépouiliées
panaches des types 25 et 26, qul |es c6- sionne, jo rocommande I focture du « Transfor + gul rY serpentent. Magistrale utilisation
toient journellement. Ces machines, g%'m;:"',;';lﬁ;"” ﬁ:"’;,iﬂ"‘.‘;"'ac'mff 9! du N, requérant plus souvent la sugges-
stationnées a la remise de Latour touteé ,umaro est Dassionnant et peut Inspirer avec ban: tion des formes et des couleurs que les
dél I détails minutieux pour récréer un pano-

proche, sont affectées au trafic lourd hour les da trafic
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Situation générale du réseau g is de
Jacques Quoitin. Les frontiéres, ici, sont
: plus des accidents historiques que des
{ séparati gbographiq réelles, car
- los activités miniéres et sidérurgiques
d des trois pays y étalent intimement lides.
Symbole de cette synergie Internatio-
nale, les interpénétrations de matériel
ferroviaire étaient monnaie courante.

L. 165 | pwrin

BELOIOUE (GAUME)

Cliehd page ci-contra !

Un haut fourneau saisissant, bion qu & 'dahalte

du 17160, Cotta vue dtant repdede on neuvidme
position sur e plan donné page suivante, oo trouvers
10 Idgonde en bonne ploca parmi collns dos aulres vuss
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A - Virton-St Mard (non décoré) E - Garage souterrain (3+ 2 voies)

B - Futur dépot de Latour F - Garage souterrain (4+ 3 voies)
C - Aciérie de Musson-Halanzy G Pupitre de commande
D - Future gare de Lamorteau (section amovible) H - Trappe d’accés au grenier
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Photo de couverture
(ropérée 6 surle plan)

L‘amour de Jacques Quoitin pour les an-
tiques cabines de Virton est tel qu'il a
reproduit la cabine |l du bloc 42 en deux
exemplaires. L'un sera disposé 4 son
emplacement véridique, & la sortie
orientale de Virton, l'autre est placé ici
dans un décor tout & fait fictif, 4 l'entrée
du complexe de Musson-Halanzy. Un
loco- tracteur de [‘usine, de type Kof
(Arnold) manasuvre un couvert, tandis
3ua se profile & [‘arriére un train de colis

dastination de Charleville-Méziéres via
Lamorteau. Admirez également, &
'avant- plan, la finesse du sémaphore,
monté en laiton photogravé 8 partir d'un
tirage de Dominique Petit.
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Vue générale de la partie achevée de 2

I'installation. A I'avant-plan, la presqu'ile

supportant le complexe sidérurgique de 3

Musson-Halanzy. Dans lallée derriére

elle, Jacques Quoitin, les mains dans les

poches, curv:‘lllo son fils Bruno, aux
Py e l'unl

co que poste mobile
(Walk-Around) du réseau.
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Double traction de types 26 (Minitrix)
emmenant un chargement de charbon
hennuyer vers les aciéries de Musson-
Halanzy, Image exemplaire des possibili-
tés scéniques du N : courbes réalistes
(ici 1 métre de rayon), longs trains 4
peine Incurvés, ample décor simplement
évoqué. Le paysage est typique du Lu-
xembourg belge, avec son profil de vole
ﬂfﬂclla ot ses immanses territolres boi-
8.

rama grandiose | Mais tréve d’exclama-
tions élogieuses, les photos sont 1a pour
vous traduire mes sentiments envers
cette réalisation superbe.

Comment Jacques Quoitin en est-il
arrivé 4 ce hobby dévorant ? Acciden-
tellement, & ce qu'il me raconte, quoique
son grand-pére fat machiniste sur un
type 10, cette fabuleuse vapeur, et que
Jui-méme ait toujours porté un intérét
latent aux chemins de fer. Pendant son
enfance, Il a joué sur un circuit Trix Ex-
press (en 3 rails), mais Il I'a ensuite
abandonné pour d’autres activités. Vers
1974, il en retrouve cependant les at-
traits et compléte I'installation dans un
style tout & fait farfelu. Le hasard 'em-
méne, un jour de 1978, & une réunion du
RMM, le club ferroviaire de Namur, ol
il noue des relations amicales. Petit &
petit, le voila sensibilisé a la philosophie
du modélisme et aux reproductions de
matériel belge, denrées rares & |'6po-
que. Parallélement, il se passionne pour
|a publication dans Model Railroader, 8
partir de novembre 1978, d'une série
mémorable: la construction du
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Approche occidentale de Virton, Les li-

nes 165, Athus-Meuse, et 155, Virton-

amorteau, convergent et se longent (icl,
de maniére fictive). Sur la ‘pmnldro, un
oxpress international, dévié par Dinant,
est tiré par un type 60 ‘;mnlormmon
Hunerbein d’un modéle Minitrix), tandis
que sur la seconde, un autorail diesel de
la série 600 (Minitrix) s'éloigne en direc-
tion da la frontiére.
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Cabine |, Bloc 41, de Virton-St. Mard, &
l'entrée ouest de la gare. Une 63000 s'en
retourne, haut le pied, vers sont ot
de Mohon, via Lamorteau. Le flou artisti-
que ast volontaire et destiné &8 masquer
1a finition du décor, inachevée dans cette
saction du réseau, Il met aussi en valeur
la remarquable reproduction de cette
viellle cabine en bois. Elle est composée
entidrement en plasticard, & I'exception
du garde-fou en lalton photogravé, Les
vitrages sont réalisés d'une piéce dans
une bande de plasticard transparent,
simplement incisée au cutter pour figurer
les crolsillons de fenétres.

7
En direction d'Athus, un convoi mar-
chandises, tiré par un 64 (Floi-
schmann), passe devant les premiers
bitiments du complexe de Musson-
Halanzy. A I'arriére, un train de scories
en cours d'évacuation.




« Clinchfield Railroad » & I'échelle N. En
particulier, il est séduit par la démarche
des réalisateurs qui, partant d'une ligne
réelle, en ont dégagé les éléments scé-
niques caractéristiques, béatiments, si-
tes, industries, et les ont reproduits en
simplifiant et en comprimant, mais sans
Lamala sacrifier 'esprit de ressem-

lance. Le Clinchfield Railroad met éga-
lement en scéne le transport ferroviaire
du charbon & travers les spectaculaires
régions du Kentucky, de la Virginie, du
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Tennessee et des deux Caroline. Cet as-
pect touche directement Jacques Quoi-
tin, aussi attiré par la sidérurgie que par
les sites de la Gaume et du Luxembourg
belge, somme toute assez comparables
au pays de Clinchfield.

A l'occasion d'un déménagement en
1980, la décision est prise : réquisition
du nouveau grenier, changement
d'échelle, revente du matériel Trix Ex-
press & un fanatique de la marque. Puis,
dans I‘esprit du parfait modéliste qu'il
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Réception par les acléries d'un train de
charbon manceuvré par un type 98 flo-
comotive prussienne T 16 de Flei-
schmann). Sur la gauche, deux types 26
(Fleischmann) de la remise de Latour at-
tandent leur prochain service.

9 (page de droite)

Vue rapprochée des hauts-fourneaux de
Musson. Les colonnes verticales sont
des pylénes de caténaire Marklin 4
I"échelle HO. Les cuves et les tuyauteries
sont tirées d'emballages alimentaires en
plastique,

ambitionne d'8tre, reconnaissance pho-
tographique sur le terrain | Jacques
Quoitin descend d'abord sur Athus, dont
I‘'environnement le tente, mais la visite
de ce nceud ferroviaire I'effraie par sa
taille gigantesque. En revenant vers
'ouest, il découvre les vestiges de
|'aciérie de Musson, désaffectée depuis
1967, mais pas encore démantelée.
L'ensemble est parfaitement « modéli-
sable », moyennant quelques compres-
sions, et le sujet lui plait. Plus loin, la
remise de Latour, qui se ratatine visible-
ment au fil des années, le retient égale-
ment. Enfin, il trouve la gare de Virton-
St. Mard, ses antiques cabines de si-

nalisation en bois, ses « chandeliers »
rpotencos de algnallutlonl encore vall-
ants et son étrange halle 8 marchandi-
ses toute métallique. C'est le coup de
foudre | Virton sera la gare principale
du futur réseau, intégralement repro-
duite avec toutes ses voies (miracle du
N 1), Par |a suite, les travaux sont menés
bon train, & la fois dans le grenier et

{ dans la salle & manger, ol Jacques

Quoitin aime 4 préparer un maximum
d’éléments au sein de sa famille. Son
fils Bruno, 10 ans aujourd’hui, s’inté-
resse d'allleurs de prés au projet pater-
nel, mais ses filles, Anne-Frangoise, 9
ans, et Sophie, 8 ans, demeurent insen-
sibles aux charmes du train miniature,
comme il est, hélas, de mise parmi nos
compagnes.

Dés 1985, le complexe métallurgique
en ilét est présentable, tandis que le
tracé des voies principales est opéra-
tionnel, Rien de bien sorcier | Tous les
circuits et les garages souterrains sont
4 doubles voies indépendantes, sans
coupure de block autre que celles réali-
sées automatiquement par les aiguilla-
ges « lmolllq.onn ». Deux alimentations,
de marque T.E.R., aux performances de
ralenti et d'inertie remarquables,
conduisent les trains sur I'ensemble du
réseau. Un essal de commande par
poste mobile (Walk-Around) a aussi été
tenté, mais ne sera pas généralisé. Les
voies sont principalement de Peco avec
quelques aiguilles Shinohara.




Le matériel est constitué de modéles
Minitrix, Fleischmann, Arnold et Roco,
fidélement « belgisés » et salis, Comme
beaucoup de N- istes, Jacques Quoitin
avoue connaitre quelques ennuis de
prise de courant,surtout avec les loco-
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motives Fleischmann, qu'il est systéma-
tiquement nécessaire d'équiper d'un
captage amélioré. C'est un peu le tribut
qu'll faut payer aux petites échelles. En
revanche, au niveau du paysage et du
décor, le N permet une mise en scéne

. nement la physionomie globale, qui doit

Incomparable, si l'on use adroitement
de ses atouts. Rien ne sert de consom-
mer un temps précieux & superdétailler,
L'évocation doit étre plus subtile, par
touches de couleur contrastées. Exami-
nées de tout prés, la végétation et la
patine sont, par exemple, plus grossié-
res qu'en HO, mais cela n'affecte aucu-

étre contemplée avec plus de recul.
L'effet est en tout cas pleinement satis-
faisant, J'en ai la preuve devant moi.
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Vue générale des Installations de la
« Miniére et Mdullurglzua de Musson et
Halanzy » & Musson. A l'avant-plan, la
ligne 165 Athus- Meuse est parcourue
par un train da coils emmené par une
diesel de la série 54 (Minitrix) sous le
regard certainement étonné du mécani-
cien d'un type 25 (Fleischmann), La livrée
da la diesel n'est en effet pas d'époque.
Que les puristes se rassurent, une re-
peinture est prévue au programme |
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Autre aspect du comflm sidérurgique
montrant & [‘arriére lo réservoir d'eau,
qul sera prochal t doublé
en réalitd. A l'avant-plan, un train char-
bonnier tracté par un type 98,
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Jacques Quoitin fait un emploi intensif
de lichen pour les zones forestiéres et
de flocaﬁes Woodland pour le reste du

terrain. répare aussi lui-méme des
terres variées, qu'il emprunte a la cam-
pagne qui I'entoure. Mais il a soin de les
stériliser au préalable, en les cuisant
dans le four ménager pendant une tren-
taine de minutes, pour éviter |‘apparition
ultérieure de germes et de moisissures.

Les bétiments caractéristiques sont
de construction personnelle, en plasti-
card principalement, avec quelques élé-
ments en laiton photograve, indispan-
sables & cette échelle pour les rambar-
des notamment. Mais Jacques Quoitin
n‘est pas un maniaque de la fidélité a
tout prix et le kitbashing lui vient souvent
& point pour accélérer la réalisation, La
constitution de |‘aciérie est un vrai régal
d'astuces. Les pots de yaourt et autres
emballages en plastique y entrent pour
beaucoup, de méme que les remanie-
ments de kits Kibri et Pola, Les six tours
de Cowper (récupérateurs) sont, par
exemple, faites de réservoirs Kibri coif-
fés de demi-boules de Noél en plastique.
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Et une vendeuse de super-marché se
souviendra toujours de cet étrange
client qui, un jour, choisit ses boules de
Noél en s'aidant d'un pied-a-coulisse |
La signalisation mécanique, fonction-
nelle mais sans action sur les trains, est
en cours d'Installation. Les sémaphores
et les « chandeliers », d‘une extréme
finesse, sont produits, en laiton photo-
gravé, par Dominique Petit sur la lancée
de ses signaux déja célébres en HO,
Enfin, en matiére de patine, Jacques
Quoitin manie avec plaisir les lavis acry-
liques, sauf pour le matériel roulant qu'il
préfére traiter & la peinture Floquil au
moyen d'un aérographe.

oilda donc une ceuvre magistrale,
dont nous sulvrons tous, je crois, le dé-
veloppement ultérieur avec enthou-
siasme. Dans son état actuel, elle
constitue déja un efficace plaldoyer pour
le N, et son auteur, fervent adepte de
cette échelle désormais, est d'ailleurs
prét & travailler & son extension en Bel-
gique. Les lecteurs intéressés par cette
action peuvent me contacter auprés de
Loco-Revue et je les mettral volontiers

S 20 oo

12

Vue latérale sur les hauts-fourneaux. Les

tours de récupérateurs, sur la droite, sont

constitudes de réservoirs Kibri 4 I'échelle

xgd chapeautés d'une demi-boule de
I,
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Par l'ouverture béante de |a salle des
machines, on apergoit I'‘aménagement
intérieur avec ses chaudiéres. Notez
dgal la belle finition des cheminées
Vollmer, équipées d'arceaux de renfor-
cement et de paratonnerres. La 020
d'usine est une machine Arnold repeinte
ot patinde.

en rapport avec Jacques Quoitin, En tout
cas, merci & lul de ce voyage de réve en
pays gaumais |

Texte ot illustrations : J. Le Plat
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