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Bild 1: Hochbetrieb im Bahnho! Heiligenhafen am 12. Januar 1956 um 9.35 Uhr. Soeben verlast ein Schienenbus der Baurethe
VT 95 den Bahnhof. Auf dem Gleis beim Kohlebansen ist ein mit der 24 053 bespannter Personenzug abgestellt. Uber der
Grube vor dem Rechteckschuppen wird die 86 766 einer Inspektion unterzogen.

Bahnbetriebswerke

Das Bahnbetriebswerk Heiligenhafen istnicht 66 km langen eingleisigen Nebenbahn war  vielseitig. Der Betriebsmaschinendienst auf
ohne weiteres mit anderen Bahnbetriebswer-  schon etwas ungewohnlich, die Aufgabenstel-  der Schiene und die Fahrstrecke (iber den
ken zu vergleichen. Die Lage am Ende einer  lung dieser Dienststelle aber einmalig und  Fehmarnsund zwischen den Fahrhéfen Gro-

Bild 2: Um 10.16 Uhr hat sich die 24053 des Bw Lubeck, die ihren Personenzug inzwischen an den Bahnsteig gedruckt hatte, nun ebenfalls in Bewegung gesetzt. Recht interessant ist die
Wagengarnitur mit Donnerblichsen und preuflischen Personenwagen. Wenn nicht alles trigt, ist der dreiachsige Gepackwagen ein alter \Wirttemberger”.




Bild 3: Genaue Angaben zum Durchmesser der Drehscheibe liegen nicht vor. Gemessen an der 86 766 durfie er aber ungefahr 14 m betragen. Die kleine Kof Il im Vordergrund war mit Hilfe von

vier Winden vom Gleis abgehoben worden

Benbrode Fahre und Fehmarnsund wurden
von hier verwaltet.

Ende des 19. Jahrhunderts bestand die Not-
wendigkeit, das fruchtbare Ostholstein mit der
ihm vorgelagerten Ostseeinsel Fehmarn,
Kornkammer Schleswig-Holsteins, eisen-
bahntechnisch zu erschlieBen. Am 30. 9.
1881 wurde die Strecke Neustadt (Holst) —
Oldenburg (Holst) (23 kmj), am 17.1.1898 die

Strecke Oldenburg (Holst) — Heiligenhafen
(20 km) eroffnet. Aus dem ZusammenschluB
dieser Bahnen ging die ,Kreis Oldenburger
Eisenbahn — KOE" hervor, die dem Kreis Ol-
denburg und dem preuBischen Staat gehérte.
In Heiligenhafen baute man eine Hafenbahn,
um die Insel Fehmarn von hier aus mit Schif-
fen zu bedienen. Bald war abzusehen, daB
diese Einrichtung den Anforderungen nicht

mehr genigte. Man konzipierte die normal-
spurige Kleinbahn Litjenbrode — Fehmarn-
fahre (7 km), die von einer Gesellschatft, be-
stehend aus den Gemeinden auf Fehmarn
und dem Kreis Oldenburg, getragen wurde.
Dieses Bauvorhaben schloB die Erstellung ei-
nes Eisenbahntrajekts tber den Fehmarn-
sund mit ein. Im Jahre 1904 wurde der Fahr-
verkehr auf dem 1350 m breiten Fehmarn-

Bild 4: Zu Beginn des Jahres 1956 zahlte die abgebildete 91 1404 noch zum Bestand des Bw Heiligenhaten, Das Wenden oder Umsetzen der Lokomotiven auf der Drehscheibe erfolgte mit

Muskelkraft




Bild 5: Der Bahnhol Hei-
ligenhafen aus der Vo-
gelperspektive. Der ge-
naue Aufnahmezeitpunkt
konnte zwar nicht geklart
werden, das Foto durfte
jedoch in den finfziger
Jahren entstanden sein
In der Bahnhofsausfahrt
ist eine Gleisverbindung
zu erkennen, die zu Be-
ginn des Jahres 1956

nicht existierte
Foto: Sammlung
Feldmeier

Bild 6: AuBer dem funfstandigen Ringlok- ’
schuppen verfugte das Bw Heiligenhafen
auch noch Uber einen 2zweisténdigen
Rechteckschuppen

Bild 7: Gelegentlich diente die Drehschei-
be auch zum Umsetzen von Booten. Im
Lokschuppen abgestelit waren die Loko-
motiven 91 1404 und 86519

v

sund in Betrieb genommen. Der Bau der Ei-
senbahnstrecke zwischen Wulfen und Orth
(Fehmarn) lber Burg (Fehmarn) (16 km)
schloB sich an.

Die KOE hatte ihre Hauptwerkstatt in Olden-
burg, in Heiligenhafen befand sich nur ein
Rechteckschuppen. Die Betriebsfiihrung
tbernahm schon nach wenigen Jahren die
KPEV, die alle Fahrzeuge stellte und fur de-
ren Ausbesserung zustandig war. Die Be-
triebsfihrung ging im Laufe der Jahre auf die
Deutsche Reichsbahn und die ,Elmshorn-




Barmstedt-Oldesloer Eisenbahn (EBO)" tber,
bis dann im Jahre 1931 die KOE die Betriebs-
fuhrung selbst ibernahm.

Da bereits 1912 erste Gedanken (ber eine
»Vogelfluglinie" gefaBt wurden, blieb es nicht
aus, daB man der KOE eine Schilsselrolle bei
diesem Projekt zusprach. Die Bahn profitierte
von diesem Vorhaben, besonders in den Jah-
ren der eigenen Betriebsfiihrung von 1931 bis
1941 wurden einige Dieselfahrzeuge neu be-
schafft. Besonders zu erwahnen ist der 1934
von Wismar bezogene dreiachsige diesel-
elektrische Gepacktriebwagen ,Therese".
Dem Personal der Privatbahn muB man Pio-
nierleistung bescheinigen, denn das Fahr-
zeug war auBerst stéranféllig und hat nicht be-
friedigt.

Zur Zeit der Betriebsfiihrung durch die Deut-
sche Reichsbahn, Reichsbahndirektion
Schwerin, wurden geeignete Betriebsmittel
der DR an die KOE verkauft. Dazu gehorten
u.a. vier NaBdampf-Tenderlokomotiven der
badischen Gattung VI b (75'?) (75 109, 112,
212, 227).

Der Verlauf der ,Vogelfluglinie" konnte immer
nur in einem groBen Rahmen gesehen wer-
den. 1926 lagen erst die Planungen fir die
Strecke Haffkrug — Neustadt im Abschnitt
Libeck — Neustadt vor. Der Weg Richtung
Fehmarn flhrte weiterhin Gber Eutin.

Erstals am 8. 4. 1941 ein Abkommen mit den
Danischen Staatsbahnen zum Bau einer Vo-
gelfluglinie getroffen wurde, gab man die Ei-
genstandigkeit der KOE auf, die Reichsbahn
wurde ihr Eigentimer.

Von nun an wurde der Betriebsmaschinen-
dienst einschlieBlich des Fahrdienstes uber
dem Sund von Heiligenhafen aus abgewik-
kelt. Die fir den Trajektverkehr geeigneten

spurgleis aus dem Wasser gezogen

leichten Dampfloktypen, die preuBischen T 3
und T 7, wurden zur Bw-AuBenstelle Burg
(Fehmarn) abgegeben. Das Bw unterstand
wiederum der Reichsdirektion Schwerin. Ein-
heitsloks wie 64 001, 006, 046 und 049 wur-
den zusammen mit den badischen VI ¢ 4—9
(75'°'") dem Bw Heiligenhafen zugeteilt. Be-
sonders die letztgenannte Gattung hatte sich
ja in Mecklenburg schon bestens bewahrt. Bis
Kriegsende kamen auch meckl. T4 (91'%, u. a.
91 1917, 1920, 1944, 1949) zum Einsatz.
Zwei Loks dieser Gattung wurden nach 1945
in den Ausbesserungswerken Hamburg-Har-
burg und Gliickstadt als Werkloks eingesetzt.

Bei Kriegsende ging das Bw Heiligenhafen an

Bild 8: Slipaniage direkt neben der Lokleitung des Bw Heiligenhaten. Mit Hilfe von Winden wurden die Schifie auf dem Breit-

die Rbd Hamburg, an der Struktur dieser
Dienststelle anderte sich jedoch wenig. An
Dampflokomotiven waren die BR 64, 86, 89
(T 3 pr) und 91 (T 9° pr) vertreten, kurzzeitig
auch BR92 (T 13 pr, u.a. 92 766), 93°* (T 14
pr,u.a. 93 188) und 78°5 (T 18 pr).

Im Mai 1950 wurden 12 Schienenomnibusse
in Betrieb genommen, die auf die Direktions-
bezirke Augsburg und Hamburg verteilt wur-
den. Neben Bw Husum erhielt das Bw Heili-
genhafen zwei Einheiten dieser Vorserie (VT
95°). Zusammen mit diesen Fahrzeugen wa-
ren V 20, V 36 und Kof Il im Einsatz.

Mit EinfGhrung der Dieselloks wurde auf der
Insel Fehrmarn nicht mehr planmaBig mit

Bild 9: Spurplan des Bahnhofs Heiligenhafen mit dem kleinen Bahnbetriebswerk, das fur viele Modellbahnanlagen als Vorbild dienen konnte, Gezeichnet ist der Zustand aus der Zeit zu Beginn
des Jahres 1956, soweit dies aus den vorhandenen Unterlagen noch zu rekonstruieren war, Einige Gleise im Hafenbereich waren bereits abgebaut, vermutlich jene, die zur alten Fahranlegestelle
fuhrten. Geandert war auch die Bahnhofseinfahrt. In aiteren Unterlagen ist noch eine Weiche am Rechteckschuppen eingezeichnet. Das abzweigende Gleis mit einem sehr kleinen Radius fihrte
zur Drehscheibe. Samtliche Weichen im Bahnhof Heiligenhafen wurden von Hand umgestellt. VerhaltnismaBig lang war der Kohlebansen, an dessen Ende sich ein kleiner Bekohlungskran

befand

Zeichnung: Obermayer

Frelladegieise

Slipaniage

Heiligenhafen
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Bild 10: Schienenbusgarnitur der Vorserie zusammen mit Pkw-Veteranen aul der inzwischen umgebauten Fahre Fehmarn®, aulgenommen am 29. 7. 1952 in Fehmarnsund.

Dampf gefahren. Aber das Bw wurde mit neu-
en Aufgaben betraut, 1951 wurde der Fahr-
bahnhof GroBenbrode Kai in Betrieb genom-
men. V 36 des Bw Heiligenhafen verrichteten
hier den Rangierdienst. Als das erste Bundes-
bahn-Fahrschiff auf der Route GroBlenbrode
Kai — Gedser, die ,Deutschland”, am 9. 5.
1953 in Dienst gestellt war, wurden mit V 20
bespannte Personalziige zwischen Heiligen-
hafen und GroBenbrode Kai bei Schichtwech-

sel des Bahnhofspersonals und der Schiffbe-
satzungen eingefiihrt. Die Dampfloks liefen
vor Personen- und Eilziigen bis Neustadt und
LLObeck. Fir ein Nebenbahn-Bw dieser Art
war es recht ungewdhnlich, daB das Personal
auf fremden Dampflokomotiven fuhr. Schon
1952 war Heiligenhafener Personal auf Lu-
becker Loks der BR 24 und 50 eingesetzt.

Am 31. 12. 1955 wurde der Reisezugverkehr
auf der Insel zwischen Burg und Orth einge-

Bild 11: Bis zum Umbau im Jahre 1951 fuhr die Auto- und Eisenbahnfahre ,Fehmarn™ als Dampfschiff. Die Aulnahme entstand

am 14. 8. 1946 in Fehmamsund

stellt. Die VT 95° wurden an andere Betriebs-
werke abgegeben. Nun wurden Libecker VT
95" mit Heiligenhafener Personal bis Burg
(Fehmarn) eingesetzt. Die letzten Dampfloks
(64 410, 86 518, 519, 764, 766) wurden 1959
an Hamburg-Eidelstedt (BR 64) und Neumun-
ster (BR 86) abgegeben.
Beim Bw Heiligenhafen wurden die ersten V
36 mit hochliegendem Fiihrerstand erprobt.
Die Forderung nach Rundumsicht bei ein-
manniger Besetzung im Streckendienst konn-
te durch diese Bauartanderung zusammen
mit dem Einbau einer Sifa erfullt werden. Der
Beimann konnte entfallen.
Der Schiffsdienst auf dem Fehmarnsund, ei-
ner Fahrlinie zwischen dem Festland und der
Insel Fehmarn, wurde vom Bw Heiligenhafen
verwaltet. Eingesetzt waren folgende Schiffe:
1. .Fehmarnsund”, ex Dampfschiff, gebaut
1903, zuletzt Arbeitsschiff
2. ,Fehmarn", ex Dampfschiff, gebaut 1928,
1951 Umbau zum Motorschiff
3. ,Schleswig-Holstein®, gebaut 1940 als
Motorschiff, ab 1949 bei der DB im Einsatz
4. ,Reichsbahn“, Barkasse flir Sonderfahr-
ten
5. ,Wilhelm“, offenes Motorboot fir Tonnen-
befeuerung (Gas) in der Fahrrinne
Heimathafen dieser Schiffe war der Hafen
Fehmarnsund. Der Fahrverkehr lief rund um
die Uhr bei ca. 30 Doppelfahrten am Tage und
7 Doppelfahrten wahrend der Nachtstunden.
Die geringe Kapazitat der Fahrschiffe (,Feh-
marn® vier zweiachsige Gilterwagen,
+Schleswig-Holstein" drei zweiachsige Giter-
wagen) und das groBe Frachtaufkommen auf
der Insel rechtfertigten den Nachtdienst. Die V
36 wickelte den Rangier- und Zubringerdienst
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Bild 12: Aul dem Absteligieis neben der Grube standen ein .Orisgeratewagen” und ein kleiner zweiachsiger .Schwerin” als Schlackenwagen

auf der Insel ab, wahrend die Dampfloks im
Hafen GroBenbrode Fahre die Waggons von
den Fahren zogen und die Giiterziige neu bil-
deten. Fir eilbedurftige Giiter verkehrte tag-
lich am friihen Morgen ein Guterzugpaar von
Burg (Fehmarn) nach Heiligenhafen und zu-
ruck. Die V 36 wurde mittrajektiert.

Zur Fahrschiffbesatzung gehorten planmaBig
23 Bedienstete. Wahrend des Baues der Vo-
gelfiuglinie bis Putigarden haben die Fahr-
schiffe wertvolle Dienste geleistet. Sie haben
u. a. 400 000 Tonnen Baustoffe (iber den Feh-
marnsund befordert.

Das Bw Heiligenhafen beschaftigte ohne den
Schiffsdienst etwa 12 Schlosser und ca. 65
Mann Fahrpersonal. Ein Geratewagen und
ein Klima-Schneepflug wurden von diesem
Personal besetzt.

Lokbestand Bw Heiligenhafen:

29.9.57 4.10.59 27.5.62
64410 EBA 177007 V 20005
86518 021 034

519 041 0338
764 V36213 V 36202
766 214 213
V20039 219 214
V36213 221 219
214 236 221
219 236
221
236
Kof 114322
6004
5221
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Das Bw Uberstand alle Rationalisierungswel-
len der 50er Jahre und wurde nicht aus Ratio-
nalisierungsgriinden  aufgelést, sondern
durch den Briickenschlag (ber dem Feh-
marnsund im Zuge der Vogelfluglinie.

Mit Erdffnung der Vogelfluglinie am 30. 4.
1963 wurde das Bw Puttgarden in Betrieb ge-
nommen. Heiligenhafen wurde zur Bw-AuBen-
stelle abgewertet. Uber 112 Jahre verrichten

von hier aus 10 Mann Fahrpersonal Dienst
auf Libecker VT 95 und VT 88.

Der Schiffsdienst wurde am 30. 4. 1963 auf-
gelassen. Die Fahren kamen in Italien wieder
zum Einsatz. G. Neumann

Quellenhinweis:
Die Bundesbahn Nr. 8/10 1963
Hamburger Blatter Nr. 3/ 1967

Bild 13: Eine Dampfschneeschleuder im hohen Norden der Bundesrepublik. Am 13. 2. 1953 beim Verlassen der Fahre Feh-

marn* in Grofienbrode im Bild festgehalten.
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