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bei diesem Anlagenvor-
), Im Prinzip unserem er-
shr dhnlich, handeltes sich
I8 geschlossene Ringstrek-
2weigleisigem Durch-
sahnhof zum Einsatz von
im Wechselverkehr.
e Grundplattentiefe
me moglichst langer
@ im Ovalinnern zu nut-
o jedoch der rechte Bo-
uh Einfigen mehrerer ge-
ticke bis an den vor-
rand vorgezogen
isten einer Normalwei-
i der raumsparenden
lehen verzichtet. Den-
un die Bahnhofsgleise
i ngen bis zu 80 cm.
gleise zweigen
i Bahnhofsgleis ab. In
mitdem zugeordne-
s konnen Ver-
ohne Stérungen
anverkehrs unter-

nn

nommen werden. Umeinevollige  Rampe am vorderen Ladegleis

Trennung des AnschluBgleisbe- sind als schienenhdhengleiche
reichs vom Ringstreckenbetrieb Asphalt- oder Betonflachen aus-
zu erreichen, kénnte man gege- zubilden, um den Reisenden in
benenfallsauchaneine Untertei-  Form eines Behelfsbahnsteigs

lungin einen zweiten Stromkreis ~ den Zustieg zu den Ziigen und
denken und den Rangierbetrieb auBerdem auch den Kraftfahrzeu-
Uber einen zweiten Trafo steuern.  genund Fuhrwerken die Zufahrt
Unter Beriicksichtigung der ver- zum Hafenumschlagplatz und

anderten Gleisgeometrie 1aBt den Ladegleisen zu ermoglichen.
sich dieser Anlagenvorschlag Ferner muB der Gestalter an eine
selbstverstandlich auch mit ausreichende Durchfahrtshéhe
Marklin-M-Gleisen nachvoll- firdie Schlepper und Lastkahne
ziehen. unter der Briicke an der Hafen-
einfahrt denken; der Bahnkérper

fralo ¥ Der Gestaltungsvorschlag: muB also im Bereich des Briik-
Die vorgeschlagene Gleisfigur kenanschlusses entsprechend
bietet sich formlich fiirein Hafen-  erhéht aufeinen Damm verlegt
motivan. Zwei Marklin-Turm- werden.

drehkréne sorgen am Ladekai fur
einen zligigen Glterumschlag.
Im Bereich des linken Ufers ist
eine Schiffswerft mit Bootssteg
vorgesehen. Das Empfangsge-
bdude istin der linken Ecke vor

den Gleisen sinnvoll plaziert. “*-
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